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V. Gospodarka Polski

5. Transport w Polsce




Transport w Polsce

= Potozenie Polski w Srodkowej czesci Europy oraz nizinne uksztattowanie terenu sprawiaja, ze przez terytorium
naszego kraju przebiega wiele miedzynarodowych szlakéw transportowych.

= Najwieksza role w systemie transportu Polski odgrywa (czynnikiem decydujacym sa zwykle koszty i ogélna jakos¢
ustug):
= transport kolejowy — gtéwnie w przewozach na duze odlegtosci,
= transport drogowy - stuzy gtéwnie przewozom lokalnym i regionalnym.

‘ Drogi, linie kolejowe, szlaki zeglugowe oraz korytarze powietrzne sa elementami sieci
l transportowej w naszym kraju i umozliwiaja sprawny przewéz towaréw i pasazeréw.
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Transport w Polsce

= | tak za sprawe m.in. transportu drogowego i kolejowego odbywa sie¢ wymiana towarowa i pasazerska pomiedzy
Unia Europejska a krajami Europy Wschodniej (Rosja, Ukraina, Biatorusia).
= Dodatkowo za posrednictwem:
= transportu rurociagowego, przesytane sa strategiczne dla Polski surowce, tj. ropa naftowa i gaz ziemny,
= transportowane sa one z Rosji do paistw Unii Europejskiej;
= transportu morskiego, odbywa sie transport pasazerski i towarowy,
= poprzez porty morskie na polskim wybrzezu, majace potaczenia z innymi portami na catym Swiecie.




Znaczenie transportu

* Nasz kraj ze wzgledu na specyfike swojego potozenia (w centrum Europy) odgrywa wazna role w transporcie
zaréwno pasazerow, jak i towaréw na naszym kontynencie.
= Niestety stan gospodarki Polski i liczne zaniedbania historyczne (szczegélnie w okresie koicowki PRL-u i w latach 90.

XX wieku) spowodowaty jednak pewne odstepstwa od standardéw europejskich (dotyczyto to m.in. wyeksploatowania
linii kolejowych wymagajacych modernizacji, braku autostrad i lotnisk i ztego stanu drég).
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Znaczenie weztow i terminali transportowych w Polsce

= Infrastruktura transportowa (gtéwnie
drogowa, kolejowa i portowa) umozliwia
sprawne przemieszczanie fadunkéw
transportowanych w Polsce.
= W jej obrebie szczegdlna role petnia:
= wezly transportowe — miejsca, w
ktérych zbiegaja sie co najmniej trzy
szlaki transportowe jednego lub kilku
rodzajéw transportu,
= w ich sasiedztwie czesto znajduja sie
punkty przetadunku i magazynowania
towaréw, hotele, obiekty

gastronomiczne, a takze centra
handlowe;

terminale transportowe — miejsca, w
ktorych mozna przetadowywac towary
znajdujace sie najczesciej w
kontenerach, z jednego Srodka
transportu na drugi;

= facza one w ten sposéb dwa lub wiecej
rodzajow transportu, tworzac
nowoczesny tancuch dostaw.




Transport towarowy w Polsce

* W przewozach towaréw gtéwna role odgrywa transport samochodowy (w 2020 r. przewiézt 91,1% tadunkéw),
= co wiecej na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat zyskuje on na znaczeniu.

= Wazny jest takze transport kolejowy (8,5% przewozu tadunkéw w 2020 r.) oraz w mniejszym stopniu rurociagowy
(2,0%), zegluga morska (0,3 %) i zegluga Srédladowa (0,2%), a takze marginalnie transport lotniczy (ponizej 0,1 %).
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Zbiorowy transport pasazerski w Polsce

= W przewozach pasazerskich najwazniejsza role odgrywa transport kolejowy (w 2020 r. przewiézt 55,9% wszystkich
pasazeréow; w ostatnich latach zyskuje na znaczeniu) oraz transport samochodowy (42,8%; od lat 80. XX wieku
wystepuje ciagly spadek znaczenia tego rodzaju transportu).
= Szybko zyskuje na znaczeniu natomiast transport lotniczy (w 2020 r. obstuzyt on 1,0% pasazeréw - byta to co prawda
mniejsza warto$¢ niz w kilku latach poprzednich, zwiazana z pandemia COVID-19, ale tendencja jest wzrostowa).

= Znikoma role odgrywa transport morski (0,3 % pasazeréw w 2020 r.) i Srédladowy (0,2% pasazeréw w 2020 r.).
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Zmiany w polskim transporcie w latach 90. XX w

= Na stan polskiego transportu zasadniczy wptyw wywarty
zmiany jakie nastapity w pierwszych latach po upadku R,
systemu komunistycznego w Polsce w 1989 roku, obejmujace [l
wazne zmiany spoteczno-gospodarczo-polityczne, takie jak:
= decentralizacja i prywatyzacja gospodarki,

» m.in. zwiekszenie liczby matych firm stymulujace rozwéj
transportu samochodowego,

= wprowadzenie wolnego rynku przewozéw w transporcie
samochodowym (pojawito sie wiele mniejszych firm niz PKS),

= likwidacja wielu zaktadéw przemystu ciezkiego, ograniczenie
ich dziatalnosci lub zmiana profilu produkciji,

= m.in. redukcja zatrudnienia oraz zmniejszenie produkcji
prowadzace do ograniczenia przewozéw koleja — 0séb i
towardow, zwlaszcza surowcéw mineralnych,

= zmiana kierunkéw wymiany handlowej (ze wschodniego na
zachodni) i wzrost obrotéw polskiego handlu zagranicznego,
a takze rozwdj turystyki krajowej i miedzynarodowej,

= zmiana rodzajoéw przewozonych tadunkéw,

* rozw0j masowej motoryzacji,

= obnizenie cen w transporcie lotniczym,
" m.in. pojawienie sie¢ tanich przewoznikdow.




Szanse Polski na rozwoj

= Pierwsze lata po upadku systemu komunistycznego
w Polsce w 1989 r. byty dla transportu bardzo
ciezkie, i tak pogorszeniu ulegat:
= stan drég,

= §rodki konieczne nawet na najbardziej konieczne
naprawy, nie wspominajac o ich catosciowej
modernizacji byly niewystarczajace,
= stan kolei i jej infrastruktury,

= zmniejszeniu ulegta liczba przewozonych
pasazeréw (ludno$é¢ coraz czesciej wybierata
inny, wygodniejszy i czesto szybszy transport
samochodowy, np. busy), co wymuszato redukcje
liczby potaczeii oraz brak koniecznych srodkéw
na modernizacje linii kolejowych (czes¢ z tego
wzgledu zlikwidowano).

= Od maja 2004 roku szansa na poprawe

niekorzystnej stanu transportu, staty sie srodki
finansowe z Unii Europejskiej.

= To one umozliwiaja w koicu realna i catosSciowa
modernizacje, a nawet rozbudowe sieci
transportowej w Polsce oraz oferowanie ustug
transportowych w innych panstwach.




Znaczenie transportu i jego potrzeby

= | tak do dalszego rozwoju transportu w Polsce oraz do
wyréwnywania réznic pomiedzy Polska a krajami Europy
Zachodniej, konieczna wydaje sie m.in.:
= dalsza budowa sieci szybkich i bezkolizyjnych drég

ekspresowych i autostrad,

= utrzymanie drég w dobrym stanie,

= szczegollnie zima,

dalsza modernizacja polskich kolei,

= w tym wymiana trakgcji lub ich zmiana ze spalinowych na
elektryczne,

* regulacja rzek,
= szczegllnie poglebianie i oczyszczanie ich,

= rozwdj transportu lotniczego,
= w tym budowa nowych portéw i modernizacja istniejacych, a

takze unowoczesnianie floty powietrznej,

= odnowienie mocno przestarzatej i wyeksploatowanej floty
morskiej,

= dalsze unowoczes$nianie sieci teleinformatycznej,

= m.in. w zakresie szybkiego Internetu, tak aby kazde
gospodarstwo miato realny dostep.




Transport kolejowy



= Dtugos$¢ linii kolejowych
eksploatowanych w naszym kraju w
pierwszych kilkudziesieciu latach
powojennych stopniowo wzrastata:
= 7 22,5 tys. km — w 1950 roku,
= 23,2 tys. km — w 1960 roku,
= 23,3 tys. km - w 1970 roku,
= do 24,4 tys. km — w 1980 roku.
= Od lat 80. XX wieku stopniowo
zaczeta sie¢ zmniejsza¢ (gtownie w
wojewddztwach zachodniej i
potnocnej Polski):
= z 24,4 tys. km — w 1980 roku,
24,0 tys. km — w 1990 roku,
22,5 tys. km — w 2000 roku,
20,2 tys. km — w 2010 roku,
19,2 tys. km — w 2015 roku,
= do 19,2 tys. km — w 2018 roku.
= W ostatnim roku dzieki nowym
inwestycjom nastapit niewielki
wzrost do 19,4 tys. km w 2020 r.

Dtugosc linii kolejowej
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TRANSPORT KOLEJOWY
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= Dzieki gruntownej modernizacji
polskich kolei infrastruktura
poprawia sie (gtéwnie dzieki
naptywowi Srodkéw unijnych
przeznaczonych na nowe
inwestycje), czego wymiernym
rezultatem jest wzrost
maksymalnych predkosci
rozktadowych na eksploatowanych
liniach kolejowych.

= Obecnie na kilku najwazniejszych
trasach na znacznej dtugosci
pociagi moga osiaga¢ predkosci do
160 km/h, a nawet 200 km/h.
= Na tych liniach kursuja
nowoczesne pociagi Pendolino.

= W ciagu kilku lat maksymalna
predkos¢ na kilku odcinkach bedzie
podniesiona do 220 lub 230 km/h
(np. trasie z Grodziska
Mazowieckiego do Zawiercia - tzw.
Centralnej Magistrali Kolejowej).

MAPA LINII KOLEJOWYCH

zarzadzanych pzez PXP Polsie Line Kolejowe S A
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wybrane punkty
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Gestosc sieci kolejowej w Polsce

= W wyniku gruntownych zmian w
krajowej infrastrukturze kolejowej z
roku na rok zmniejszaja sie bardzo
wyrazne do niedawna dysproporcje
rozwojowe zwiazane z historyczna
przynaleznoscia okreslonego terenu
do danego zaborcy.
= Srednia gesto$¢ linii kolejowych w

Polsce w 2020 roku wynosita okoto
6,2 km na 100 km?2,

= Sie¢ linii kolejowych jest (w 2020 r.):

= najgestsza w wojewddztwie:
= §laskim (15,5 km na 100 km?),
= dolnoslaskim (8,7 km na 100 km2),
= opolskim (8,4 km na 100 km?),
= najrzadsza w wojewodztwie:
= podlaskim (3,7 km na 100 km?),
= lubelskim (4,3 km na 100 km2),

= warminsko-mazurskim (4,7 km na
100 km2),

= mazowieckim (4,8 km na 100 km?2).
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Gestosc sieci kolejowej w Polsce

= Na wielu terenach, w ktérych niegdy$ wystepowata bardzo gesta sie¢ kolejowa, zdecydowano sie zlikwidowac¢:
= cze$¢ odcinkéw linii kolejowych, przede wszystkim mocno nierentownych

’
= wiekszo$¢ odcinkéw dawnych linii waskotorowych (w ramach kolei waskotorowych),

= pozostawione do dnia dzisiejszego odcinki takich linii albo marnieja albo gdy sa odpowiednio wykorzystane (wymusza
to konieczno$¢ ich nalezytego utrzymania) odgrywaja znaczenie historyczno-turystyczne,

= obecnie dtuzsze linii waskotorowych pozostaty jedynie w:
= wojewddztwie podkarpackim,
" wolewodztww wnelkopolsklm.
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Transport towarowy

= W 2020 r. transportem kolejowym Przewozz/ Ladul?,k()w t;e(l)r;sgortzm kolejo(v;vym
przewozone byly nastepujace towary (biorac wg grup fadunkow w 2020 r. (dane wg GUS)
pod uwage wykonana prace przewozowa): Metale, wyroby DreWi;O i wyroby Sprzet
. . . . metalowe gotowe z dréwna transportow

- w.weglel, ropa naffov\.ta i gaz ziemny (24,3%); 300 5 1.0% 0'?8% Y
= inne produkty gérnictwa i kopalnictwa

(19,6%); Chemikalia, produkty Produkty
= koks, brykiety i produkty rafinacji ropy chemiczne, widkna spozywcze,

At i (18.2%): sztuczne, wyroby z napoje i tyton

anowe) pead®/ gumy i tworzyw 0,8%
= chemikalia, produkty chemiczne, wtékna sztucznych
: 6,5%
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw Pozostate
sztucznych (6,5 %); Coke. Broiety 16,9%
7 . oks, brykiety 1

= rudy Zelaza (5,7 %); produkty rafinacji
= metale, wyroby metalowe gotowe (3,9%); r0p)1' gazf:;)wei Produkty
= produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, i~ rolnictwa,

rybactwa i rybotéwstwa (2,3 %); fowiectwa,
. d . T 1.0%): Inne produkty Iesmctwa,.

rewno i wyroby z drewna (1,0%); gornictwa i rybactwa i
= sprzet transportowy (0,8%); kopalnictwa . rybozi(;v(;stwa
° e o 2 1 9,600 > ’ o
= produkty spozywcze, napoje i tytoi (0,8%). ' =
) Wegiel, ropa naftowa i
Rud5y7z;|aza gaz ziemny oA 2 dcog,,
‘ 24,3% .




Stan kolei w Polsce

* Infrastruktura kolejowa i towarzyszacy jej tabor kolejowy w naszym kraju w ciagu ostatnich kilkunastu lat zostat
znacznie zmodernizowany w wyniku:
= inwestycji w modernizacje infrastruktury (w tym torowisk i rozjazdéw),
= budowy nowych lub remontu istniejacych dworcow,
= zakupu nowoczesnych pociagéw Pendolino, ktére od grudnia 2014 roku kursuja w Polsce.
= Niestety pomimo znacznych inwestycji jest ona nadal w dosy¢ ztym stanie i wymaga dalszych, znaczacych inwestyciji.

= Na stan ten najwiekszy wptyw miat fakt, ze w Polsce dopiero od poczatku obecnego wieku dokonywane sa bardziej
radykalne i postepowe zmiany, dzieki ktorym pociagi nie beda musiaty juz przynajmniej na niektérych liniach zwalnia¢ z
przyczyn technicznych do bardzo niskich predkosci aby bezpiecznie pokona¢ trase.
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Transport samochodowy




Diugosc

= taczna diugos¢ wszystkich drég w
Polsce w 2020 roku wynosita
odpowiednio:
= drég publicznych ogétem - 430,3 tys.

km, w tym:
= drég publicznych o twardej
nawierzchni - 313,5 tys. km, w tym:
= drég publicznych o nawierzchni
ulepszonej - 291,8 tys. km,
= autostrad - 1712,2 km,
= drég ekspresowych - 2548,5 km.

¢ i gestos¢ drog publicznych w Polsce
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Dlugosc i gestosc drog publicznych w Polsce
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= | tak pod wzgledem przecietnej
gestosci sieci drogowej liczonej w km
na 100 km?:

* najwieksza wystepuje na obszarach
silnie zurbanizowanych w:
= wojewoddztwie §laskim - 181,9 km
na 100 km? (w ciagu ostatnich lat
nieco sie zwiekszyta),
= wojewéddztwie matopolskim - 172,2
km na 100 km? (obserwujemy ciagty
wzrost),
= do$¢ wysoka jest takze w
wojewddztwie Swietokrzyskim -
126,2 km na 100 km? (takze
wzrasta);
» najmniejsza, cho¢ systematycznie
wzrastajaca wystepuje w:
= wojewddztwie warmiiisko-
mazurskim - 59,3 km na 100 km?,
= wojewddztwie zachodniopomorskim
- 63,3 km na 100 km2,



Ksztattowanie sie obecnej sieci transportowej

= Przez okres PRL-u i do wstapienia Polski do UE autostrady i drogi ekspresowe nie
odgrywaty znaczacej roli w sieci transportowej w Polsce.

* Najwieksze przySpieszenie w budowie autostrad nastapito po wstapieniu Polski do UE.
= | tak mocno zwiekszyla sie taczna dtugos¢ autostrad i drég ekspresowych:
= w 2000 roku: 358 km autostrad i 193 km drég ekspresowych, e E—

= w 2010 roku: 857 km autostrad i 674 km drég ekspresowych, ekspresowych
B istniejgce

= w 2020 roku: 1712,2 km autostrad i 2549 km drég ekspresowych. I w budowie

B planowane

31.12.1932

LU | Autostrady i drogi ekspresowe w Polsce (dane wg GUS)

Beogranazé.o¥
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Ksztattowanie sie obecnej sieci transportowej

= Zgodnie z oficjalnymi planami rzadu
dtugosc¢ sieci autostrad i drog
ekspresowych docelowo bedzie
wynosi¢ okoto 7650 km, w tym:

= okoto 2000 autostrad
(w 2020 roku byto 1712 km),

= okoto 5650 km drég ekspresowych

(w 2020 roku byto 2549 km).
= Najwazniejszymi strategicznie w sieci
drég autostradami beda:

= A1 (autostrada bursztynowa) —
taczaca Tréjmiasto, Grudziadz, todz,
Czestochowe, Gliwice i Gorzyczki,

* A2 (autostrada wolnosci) —
przebiegajaca z Swiecka, przez
Poznan, Konin, Strykéw (tu krzyzuje
sie z A1), Warszawe, do Terespola,

= A4 - od Jedrzychowic k. Zgorzelca,
przez Legnice, Wroctaw, Opole,
Gliwice (krzyzuje sie z A1),
Katowice, Krakow, Rzeszéw, do
przejscia Korczowa - Krakowiec.
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Przyczyny wzrostu fadunkow

= Wystepujaca w ciagu ostatnich kilkunastu lat nieprzerwanie tendencja wzrostowa wsréd przewozéw tadunkow jest
zwiazana z faktem, ze transport samochodowy jest bardziej elastyczny i przy wtasciwej organizacji moze by¢ nawet
konkurencyjny (np. w poréwnaniu z transportem kolejowym czy tez srédladowym).

Transport samochodowy jest uniwersalny - moze by¢ wykorzystywany do transportu
pasazeréw i r6znych towaréw zaréwno na krétkich, jak i na dtugich dystansach.
Umozliwia dotarcie do miejsc, do ktérych inne Srodki transportu nie docieraja.

Generuje duze zanieczyszczenie powietrza. Charakteryzuje go duza wypadkowos¢.




Liczba pojazdow w Polsce

= W przeciagu minionych kilkudziesieciu lat najbardziej zwiekszyta sie liczba samochodéw osobowych.

= Obecnie statystyczna polska rodzina bez probleméw moze sobie pozwoli¢ na kupno samochodu (oczywiscie
niekoniecznie nowego z salonu).

= Dzi$§ potkanie rodzin posiadajacych kilka zarejestrowanych samochodéw przestato juz by¢ czym$ dziwnym.
= Znaczny wzrost nastapit w liczbie samochodéw ciezarowych, co zwiazane jest z rozwoje gospodarczym w Polsce.

o yd o '.M"M‘M
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Liczba samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow

= W naszym kraju w 2020 roku na 1000 mieszkanncéw przypadato statystycznie 656 samochodéw osobowych.
= Jest to liczba stosunkowo duza.
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Liczba pojazdow

= Jeszcze 15 lat temu mocno odbiegalismy pod tym wzgledem od czotéwki europejskiej, dzis juz nie.
= W 2018 roku $rednia dla UE wynosita 524, czyli znacznie mniej niz w Polsce (w Polsce w 2018 roku wynosita 617):
= w Luksemburgu - 676, we Wiloszech - 646, w Finlandii - 633, Cypr - 629,
= w pozostatych krajach jest nizsza niz w Polsce (najmniej w Rumunii — 332, na totwie - 361 i na Wegrzech - 373),
= w Niemczech - 567, Austrii — 562, Hiszpanii — 513, Francji — 478, Irlandii - 434.

Pojazdy zarejestrowane przypadajace na 1000 osé6b w Polsce (dane wg GUS)
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Transport srodladowy




Zegluga srédladowa

* Transport Srédladowy (zaliczany wraz z transportem morskim do transportu wodnego) wyrdznia sie stosunkowo
niskimi kosztami.

= Niestety ze wzgledu na sezonowos$¢ i znaczne koszty inwestycji nie jest w naszym kraju w ostatnim czasie rozwijany i
stopniowo traci na znaczeniu (obecnie funkcjonuje jedynie na niewielkiej liczbie zeglownych odcinkéw rzek).

= Skutkuje to skracaniem sie tacznej dtugosci zeglownych drég wodnych, a takze zmniejszaniem sie tacznej ilosci

L lll_.f‘ . . '
—— =

| =

Transport wodny (w jego ramach srédladowy i morski) ma daleki zasieg.
Umozliwia tani przewéz tadunkéw na duze odlegtosci. Jako transport
pasazerski moze by¢ atrakcja turystyczna. Wymusza regulacje oraz utrzymanie

$rédladowych drég.




Zegluga srédladowa w Polsce
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= Szlaki zeglowne w Polsce (facznie

3767,8 km; 90% stanowia drogi
uregulowane) obejmuja gtéwnie:

= znaczne fragmenty rzeki Odry, ktéra
odgrywa najwazniejsza role, ze
wzgledu na dobre potaczenie kanatami
z siecia zeglugowa Europy Zachodniej;

= mniejsze odcinki rzek: Wisty, Warty i
Noteci oraz niektére wieksze jeziora;

= kanaty zeglowne - zbudowane przed
1954 rokiem, w wiekszosci jeszcze w
XIX wieku (lub wczes$niej), np.:

= Kanat Bydgoski (1773 — 1774),
= Kanat Gérnonotecki (1878 — 1882),

= Kanat Slesiriski, zwany Kanatem
Warta-Gopto (1937 - 1949),

Kanat Elblaski, zwany Kanatem
Elblasko-Ostrodzkim (1844 - 1860),

Kanat Augustowski (1824 — 1839),
Kanat Gliwicki (1935 - 1939),
Kanat Zerariski (1935 — 1953).



Zegluga srédladowa w Polsce
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= Zdecydowana wiekszo$¢ srodladowych
szlakéw wodnych jest obecnie
znacznie zaniedbana (obserwujemy
znaczne réznice w minimalnej
gtebokosci; wystepuje zty stan
nabrzezy, §luz i jazéw) i nie nadaje sie
do wydajnej i nowoczesnej zeglugi.
= Od wielu lat nikt nie inwestowat
wiekszych srodkéw w poprawe tego
stanu rzeczy (inaczej niz u naszych
sasiadéw, np. w Niemczech, czy
Rosji).
= Dodatkowo w naszym kraju wystepuja
utrudnienia przyrodnicze zwiazane z:
= wystepowaniem nizéwek (niskiego
stanu wody, gtéwnie p6zZnym latem),
= stosunkowo dtugim okresem
zlodzenia (w ktérym rzeki sa
zamarzniete);
= przyczynia sie to do wahania dtugosci
okresu w ktorym mozliwa jest zegluga
srodladowa.
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Transport morski




Gospodarka morska

= Polska jest krajem majacym szeroki
dostep do Battyku — umozliwia to
prowadzenie zeglugi morskiej i
zwiazanej z nia gospodarki morskiej.
= W naszym kraju istnieja:
= cztery giéwne osrodki portowe:

= Gdanisk (istotna role petni Port
Pétnocny; gtéwne tadunki: ropa
naftowa, wegiel i rudy),

= Gdynia (drobnica),

= Szczecin (drobnica i wegiel),

= Swinoujscie (drobnica i wegiel),
= mniejsze porty, wérdd ktorych

wyrozniaja sie nastepujace:
Police (surowce fosforowe),
Kotobrzeg (surowce masowe, zboze),
Dartowo,
Elblag (wegiel i koks),
Wiadystawowo,
Ustka,
Stepnica.
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Morska flota transportowa i rybacka

= Morska flota transportowa polskich armatoréw i operatoréw w 2020 r.:

* liczyta 95 statkow (w 2000 roku - 128 statkéw, w 2010 roku - 121 statkéw, zas w 2019 roku - 96 statkow):
= ich no$nos¢ (DWT) wynosita 2 649,9 tys. (w 2000 roku wynosita 2551 tys., zas w 2010 roku — 2942 tys.);
= 0 pojemnosci brutto (GT) — 1 922,8 tys.

* Flota rybacka sktadata sie z 823 statkéw, w tym:
= 2 statkdw dalekomorskiej floty towczej,
= 124 kutréw rybackich,
» 697 todzi rybackich , w tym matych todzi motorowych oraz wiostowych.

-

Stena Line_




Sytuacja krajowego transportu morskiego

= Sytuacja krajowego transportu morskiego jest od wielu lat nienajlepsza.
= Na rynku przewozowym nastapito w latach 90. XX wieku, trwajace w zasadzie do chwili obecnej znaczne i
postepujace zatamanie liczby przewozéw krajowe;j floty i obstugi statkéw.
= Wéréd gtownych przyczyn sktadajacych sie na ten fakt nalezy wymieni¢:
= skutki transformacji naszej gospodarki,
= liczne ograniczenia handlu z Rosja,
= zwiekszenie konkurencyjnosci przewozéw innych bander.
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Transport lotniczy




Transport lotniczy i przyczyny jego sukcesu

= Transport lotniczy w ostatnich latach cechuje najszybsze tempo rozwoju wéréd wszystkich dziedzin transportu.

= Na fakt ten zasadniczy wplyw ma fakt, ze w poréwnaniu z innymi krajami Europy Zachodniej krajowy transport
lotniczy jest znacznie gorzej rozwiniety i uczestniczy w do$¢ matym stopniu w ustugach transportowych Europy.

= Wzrost znaczenia tego transportu zwiazana jest takze z:
= systematyczna modernizacja istniejacych portéw lotniczych i budowa nowych,
= wejsciem na rynek polski tzw. “tanich przewoznikéw” oferujacych stosunkowo niskie ceny,
= zakup nowoczesnych samolotéw,
= 0g6Inym rozwojem turystyki i handlu (szczegélnie po upadku PRL-u i wejSciu Polski do UE).

Transport lotniczy nie nadaje sie do przewozu duzych towaréw.
Zanieczyszcza powietrze. To najszybszy Srodek transportu.




Lotniska w Polsce

= Polska w 2020 r. posiadata 14. czynnych
portéw lotniczych (w 2019 r. obstuzyty one

49 min oséb, za§ w 2020 r. - 14,6 min).

* Najwiekszym portem lotniczym, zaréwno
pod wzgledem obstugi ruchu pasazerskiego,
jak i towarowego jest lotnisko Warszawa-
Okecie, im. Chopina w Warszawie.

= Corocznie obstuguje ono blisko 40%
pasazerskiego ruchu lotniczego — w 2019
roku - 38,5 0/c:),,,
= obstuzyto 19,9 min oséb, w tym:

= 17,1 min — w komunikacji
miedzynarodowej (w 2020 r. - 4,9 min),

= 1,8 min - w komunikacji krajowej.
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Lotniska w Polsce

= Pozostate lotniska zlokalizowane sa
obecnie w:

= Krakowie (Balice; drugie miejsce w
2019 roku pod wzgledem
obstugiwanego ruchu lotniczego),

= Gdanisku (im. L. Watesy; 3 miejsce),
= Katowicach (Pyrzowice; 4 miejsce),
= Wroctawiu (Strachowice; 5 miejsce),
= Poznaniu (Lawica),

= todzi (Lublinek),

= Szczecinie (Goleniow),

= Bydgoszczy (im. ). Paderewskiego),
= Rzeszowie (Jasionka),

= Zielonej Gorze (Babimost),

= Warszawie (Modlin),

= Swidniku k. Lublina (Lublin),

= Szymanach k. Szczytna (Olsztyn-
Mazury; dziata od 2016 roku),

= Radomiu (Sadkéow - dziatato w latach
2014 - 2017; obecnie w przebudowie).
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Transport lotniczy

= Krajowy transport lotniczy nastawiony jest gtownie
na obstuge ruchu miedzynarodowego, zas sam ruch
krajowy stanowi tylko niewielki odsetek (tak jak
widzieliSmy na mapie na poprzednim slajdzie).
= W ruchu tym dziata nasz Polski przewoznik
(najwazniejszy przewoznik w Polsce) — PLL LOT
(Polskie Linie Lotnicze LOT) oraz inni przewoznicy
(w tym tani przewoznicy zagraniczni oferujacy w
m.in. do$¢ tanie loty na trasach europejskich, np.
Wizz Air, Ryanair, British Airways i Lufthansa).

= Najwiekszy wptyw na ten fakt wywiera:

= stosunkowo wysoka jeszcze cena biletéw
lotniczych,

= trend jest jednak malejacy, szczegélnie w
poréwnaniu do innych Srodkéw transportu,
= stosunkowo diugi cato$ciowy czas na krétkich
trasach (wystepujacych w komunikacji krajowej),
= na lotnisko jesteSmy zmuszeni dotrze¢ innym
srodkiem transportu (lotniska znajduja sie zwykle
na peryferiach miast),

= dodatkowo musimy to zrobi¢ ze znacznym
wyprzedzeniem.




Projekt budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego w Polsce

= Zgodnie z uchwata Rady Ministréw (z dnia 7 listopada 2017
r.) w Polsce do 2027 r. powinien powsta¢ Centralny Port
Komunikacyjny, zlokalizowany pomiedzy Warszawa a todzia
(we wsi Stanistawéw koto Baranowa w powiecie grodziskim).

= Z chwila uruchomienia CPK, Lotnisko Chopina w Warszawie
prawdopodobnie bedzie zamkniete dla ruchu cywilnego.

= Zgodnie z koncepcja lotnisko bedzie:
= posiadac¢ cztery drogi startowe (poczatkowo dwie),
= obstugiwa¢ do 45 min pasazeréw rocznie (docelowo mozliwe
bedzie jego przebudowanie do okoto 100 min),
= kosztowa¢ niecate 20 mld zt (wraz z wszystkim
komponentami obejmujacymi drogi, kolej i lotnisko — nawet
35 mld zi).
= Miejsce lotniska wybrane zostato ze wzgledu (précz
potozenia pomiedzy dwoma pobliskimi i duzymi
aglomeracjami) na:
= potozenie w sasiedztwie autostrady A2,
= dostepno$¢ terenu,
= mozliwo$¢ budowy linii kolei duzych predkosci docierajacej
do CPK z kluczowych dla inwestycji miast (Warszawy i
todzi).
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Transport przesytowy w Polsce

= Srodkami transportu przesytowego sa

r6znego rodzaju:

" rurociagi:

" ropociagi — transportuja rope
naftowa i produkty ropopochodne,

= gazociagi — transportuja gaz ziemny,

= wodociagi — wykorzystywane w
gospodarce komunalnej do
transportu wody (woda w

wodociagach i centralnym
ogrzewaniu);

= taSmociagi — stuzace do transportu
np. wegla brunatnego z kopaln
odkrywkowych do elektrowni;
linie przesylowe wysokiego napiecia
(linie energetyczne do transportu
energii elektrycznej) - taczace
elektrownie ze stacjami
transformatorowymi
(zmniejszajacymi napiecie
przesylowe do napiecia pracy
odbiornikéw).

POLSKA

transport specjalny

50 100 km
{ !

Energetycznelinie przesytowe:

w150 KV
400 kv
220 kV

Wigksze elektrownie:

* elektrownia ciepina
na wegiel kamienny

* elektrownia cieplna
na wegiel brunatny

9 elektrowniawodna

Mniejsze elektrownie

* *
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Transport przesytowy w Polsce

* Przez terytorium Polski przebiegaja wazne
europejskie linie przesytowe:
= ropy naftowej,
= rurociag Przyjazn — ropa jest nim
transportowana z Rosji do rafinerii w Ptocku, a
takze dalej do Niemiec,

= rurociag Pétnocny (Pomorski) — taczy rafinerie
w Ptocku i Gdarisku,

= gazu ziemnego,

= gazociag Jamalski — jest nim przesytany gaz z
rosyjskiego pétwyspu Jamat do Polski oraz takze
Europy Zachodniej;

= przetadunek gazu dostarczanego droga morska
odbywa sie obecnie dzieki terminalpwi im.
Prezydenta Lecha Kaczyriskiego w Swinoujsciu.

Transport przesytlowy umozliwia przesytanie tylko jednego
rodzaju towaru tylko na jednej trasie.
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Materiaty pomocnicze do nauki
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